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Veenendaal, 29 januari 2024 

 

 

Geachte B&W,  

 

De WAC organisatie behartigt de belangen van de Veenendaalse woonconsument. 

Voor nadere informatie verwijzen wij naar onze website www.wac-veenendaal.nl. 

Refererend aan het convenant met de Gemeente Veenendaal kan de WAC ongevraagd advies 

/zienswijze uitbrengen over o.a. bestemmingsplannen. 

 

Dit (ontwerp)bestemmingsplan wordt de realisatie van maximaal 128 woningen mogelijk gemaakt ter 

plaatse van de Schoolstraat 100 (voormalig pand van Seats & Sofa's). 

 

Na de documenten te hebben doorgenomen hebben wij de volgende vragen en/of opmerkingen: 

• Heeft de projectontwikkelaar al een idee over het ontwerp van de 30,5 m2 grote wooneenheden 

(gelet op de eis van levensloopgeschikte woningen is dit wel heel klein)? Zijn dit studio’s of 

geclusterde zorgwoningen? 

• Wij adviseren een tweede ontsluiting voor auto’s ter spreiding van verkeersdrukte. 

• Wij adviseren gelet op de klimaatadaptatie meer waterberging aan te leggen dan de huidige 

norm, bijvoorbeeld onder de parkeerplaatsen en met een wadi tussen parkeerplaatsen en het 

gebouw. In het kader van circulair bouwen bevelen wij aan het project te laten toetsen door het 

“nieuwe normaal”/cirkelstad. 

• Wij hebben geconstateerd dat conform bijlage 11 het aantal ontworpen parkeerplaatsen 

voldoet aan de berekeningen van de parkeernorm van de gemeente Veenendaal. We spreken 

wel onze zorg uit of deze berekening voldoet aan de huidige parkeerbehoefte. 

o 2.3 Parkeernorm reductie: Uit het overzicht in de tabellen 4, 5 en 6 blijkt dat 40% van de 

score op reductiemaatregelen wordt verkregen door het aanbieden van deelmobiliteit. 

Zie onderstaande tekst op welke wijze men dit wil realiseren:  

2.3.1. Deelmobiliteit  

De reductie voor het aanbieden van een deelmobiliteit wordt toegekend op het moment 

dat een deelmobiliteit op een zichtbare plek wordt gesitueerd, de deelmobiliteit aansluit 

bij de beoogde doelgroep en het gebruik van de deelmobiliteit wordt gewaarborgd. Een 

deelauto vervangt gemiddeld vijf particuliere auto’s, wat neerkomt op een netto reductie 

per deelauto van vier parkeerplaatsen.  

Wilma Wonen voorziet in twee deelauto’s en (elektrische) deelfietsen bij de ontwikkeling 

Schoolstraat. De deelauto’s en (elektrische) deelfietsen worden voor alle bewoners 

toegankelijk en krijgen een vaste plaats in het zicht van het appartementencomplex en 

vanaf de doorgaande wegen, zie figuur 6. Bij de ontwikkeling van de appartementen 

communiceert Wilma Wonen over de aanwezigheid van de deelauto’s en de 

(elektrische) deelfietsen. Daarnaast waarborgen zij dat de deelauto’s en (elektrische) 

deelfietsen ten alle tijden beschikbaar zijn en door alle bewoners kunnen worden gebruikt. 

De parkeervakken en de parkeerweg worden gerealiseerd conform de IVOR en de 

richtlijnen uit het CROW.  

Commentaar WAC: in heel Veenendaal is nog geen enkele aanbieder van deelauto’s 

actief. Landelijk gezien gaat de ontwikkeling van deelautogebruik slechts heel moeizaam. 

Alleen in de grote steden is er sprake van een redelijk gebruik. Datzelfde geldt voor 

(elektrische) deelfietsen. In Veenendaal is op wijkniveau alleen in De Pol een beginnend 

initiatief van bewoners als ook in Veenendaal Oost voor het invoeren van deelauto’s. De 

belangstelling hiervoor blijft vooralsnog beperkt.  

De invoering van het gebruik van deelauto’s zou naar onze mening op wijkniveau 

moeten worden opgepakt en gestimuleerd en niet op het niveau van een 

http://www.wac-veenendaal.nl/



